
PGTU . Relazione Strategica di Indirizzo 1/32

Comune di Pioltello
Piano Generale Traffico Urbano
Relazione Strategica di Indirizzo

NOVEMBRE 2018



PGTU . Relazione Strategica di Indirizzo 2/32

Indice
1. Introduzione.............................................................................................................................................5

1.1. Scopo................................................................................................................................................5

1.2. Origine e percorso............................................................................................................................5

1.3. Partecipazione..................................................................................................................................6

1.4. Piano del Traffico e Piano di Governo del Territorio..........................................................................7

1.5. Contenuti della Relazione.................................................................................................................7

2. Obiettivi Strategici....................................................................................................................................8

2.1. Sicurezza stradale e mobilità ciclopedonale......................................................................................8

2.2. Trasporto pubblico............................................................................................................................9

2.3. Mobilità condivisa...........................................................................................................................10

2.4. Mobilità privata, merci e sosta........................................................................................................10

2.5. Priorità............................................................................................................................................11

3. Contesto.................................................................................................................................................12

3.1. La riqualificazione delle strade provinciali......................................................................................12

3.2. Il nuovo centro commerciale e la viabilità speciale di Segrate........................................................12

3.3. Il potenziamento del terminale “Milano Smistamento”.................................................................13

3.4. La stazione di Pioltello....................................................................................................................13

3.5. Il nuovo Programma del trasporto pubblico locale.........................................................................13

3.6. Bike sharing.....................................................................................................................................14

4. Sicurezza stradale...................................................................................................................................15

4.1. Attraversamenti rialzati ed assistiti.................................................................................................15

4.2. Percorsi pedonali protetti...............................................................................................................15

4.3. Protezione degli accessi alle scuole................................................................................................15

4.4. Accesso al cinema...........................................................................................................................15

4.5. Zone 30 e restringimento del calibro stradale.................................................................................15

4.6. Riduzione dei pali della segnaletica verticale..................................................................................16

4.7. Collaudo degli interventi.................................................................................................................16

5. Mobilità ciclopedonale...........................................................................................................................17

5.1. Dalla rete di piste ciclabili al “sistema ciclabile”..............................................................................17

5.2. L’Asse Ciclopedonale Urbano..........................................................................................................17

5.3. Altri collegamenti ciclopedonali interni alla città............................................................................19

5.4. Percorsi naturalistici........................................................................................................................19



PGTU . Relazione Strategica di Indirizzo 3/32

5.5. Collegamenti con le città limitrofe..................................................................................................20

5.6. Servizi alla ciclabilità presso la Stazione Ferroviaria........................................................................21

5.7. Stalli per la sosta ciclabile breve.....................................................................................................21

5.8. Spromiscuamenti............................................................................................................................21

5.9. Segnaletica e mappa ciclabili..........................................................................................................21

5.10. Piantumazione ed illuminazione delle piste ciclabili...................................................................22

6. Trasporto Pubblico..................................................................................................................................23

6.1. Centralità della Stazione ferroviaria................................................................................................23

6.2. Scambio treno – bus.......................................................................................................................23

6.3. Scambio treno - bicicletta...............................................................................................................23

6.4. Scambio treno - auto......................................................................................................................23

6.5. Revisione linee bus.........................................................................................................................23

6.6. Biglietto unico.................................................................................................................................24

6.7. Accesso al TPL da parte dei disabili.................................................................................................24

6.8. Spazi di fermata dei bus..................................................................................................................25

7. Mobilità condivisa...................................................................................................................................26

7.1. Pedibus...........................................................................................................................................26

7.2. Bike sharing.....................................................................................................................................26

7.3. Car pooling e car sharing................................................................................................................26

7.4. Trazione elettrica............................................................................................................................26

8. Mobilità privata......................................................................................................................................27

8.1. La “Circonvallazione di Pioltello”....................................................................................................27

8.2. Interventi sulla viabilità di Pioltello Vecchia e Pioltello Nuova........................................................27

8.3. Interventi sulla viabilità di Seggiano...............................................................................................29

8.4. Interventi sulla viabilità di Limito....................................................................................................29

8.5. Le nuove piazze...............................................................................................................................30

8.6. ZTL..................................................................................................................................................30

9. Trasporto merci.......................................................................................................................................31

9.1. Revisione dei percorsi.....................................................................................................................31

9.2. Informativa su percorsi ammessi e parcheggi.................................................................................31

9.3. Zone di attesa.................................................................................................................................31

10. Sistema della sosta.............................................................................................................................32



PGTU . Relazione Strategica di Indirizzo 4/32

10.1. Sosta per le persone con disabilità motorie................................................................................32

10.2. Sosta breve.................................................................................................................................32

10.3. Sosta lunga..................................................................................................................................32

10.4. Sosta del trasporto merci............................................................................................................32



PGTU . Relazione Strategica di Indirizzo 5/32

1. Introduzione

1.1. Scopo
Questa Relazione presenta gli indirizzi strategici che guidano la redazione tecnica del Piano Generale Traffico
Urbano (PGTU) del  Comune di  Pioltello,  ne costituisce la  necessaria premessa e ne spiega le  principali
scelte.

1.2. Origine e percorso

Dagli Obiettivi Strategici al Piano
La Relazione discende dalle Linee Programmatiche approvate dal Consiglio Comunale in data 16 luglio 2016
e  riconfermate  annualmente  nel  Documento  Unico  di  Programmazione  (DUP),  che  contiene  specifici
Obiettivi Strategici relativi ai temi trattati nel PGTU.
Richiamandosi agli Obiettivi Strategici, la Delibera di Giunta n. 50 del 14/11/2016 definisce il percorso di
costruzione  ed  approvazione  del  PGTU,  prevedendo  un  “percorso  partecipativo  per  la  raccolta  degli
orientamenti espressi dagli stakeholder” cui segue “la redazione e l’adozione del PGTU”, dando mandato al
Dirigente del Settore Servizi  al  Territorio ed alle Imprese perché provveda all’affidamento degli  incarichi
tecnici ed a ogni altro atto necessario a porre in essere i sopra indicati obiettivi.

Redazione del Piano
Il  percorso  è  stato  adattato  per  tener  conto  della  necessità  -  emersa  da  approfondimenti  normativi
successivi alla Delibera – di verificare la assoggettabilità del Piano alla Valutazione Ambientale Strategica e
per  tener  conto  della  contestuale  riorganizzazione  dell’Ente  (revisione  organizzativa  complessiva  con
riduzione del numero di dirigenti e cambio del dirigente del settore tecnico, revisione dell’organizzazione
interna del  settore  tecnico con redistribuzione delle  funzioni  tra  le  posizioni  organizzative),  eventi  che
hanno comportato uno slittamento complessivo di circa un anno sulla conclusione prevista delle attività.  

Approvazione del Piano
La verifica ha poi escluso la necessità di assoggettare il Piano alla VAS e la sua conclusione ha consentito di
avviare la fase finale di approvazione del Piano da parte del Consiglio Comunale. Per favorire la massima
partecipazione anche in questa fase, si è previsto di estendere i tre passaggi di presentazione – adozione –
approvazione su tre mesi (dicembre 2018 – febbraio 2019), evitando così di far coincidere il  periodo di
raccolta delle osservazioni con le festività natalizie. 
La schedulazione della fase finale è comunque compatibile con l’esigenza di orientare già a partire dal 2019
il Programma delle Opere Pubbliche, nel cui ambito si trovano le risorse per l’attuazione del Piano.
Il rinvio al 2019 della approvazione finale del Piano ha suggerito di anticipare nel 2018 la realizzazione di
alcuni interventi viabilistici emersi dal percorso partecipativo, già previsti nella bozza del Piano e segnalati
come particolarmente urgenti  dal  Consiglio Comunale:  l’introduzione del  senso unico in via  Milano nel
tratto da via De Gasperi e piazza Giovanni XXIII (per mettere in sicurezza pedoni e studenti in un tratto privo
di marciapiede) e la chiusura al traffico delle vie Galilei e Molise in concomitanza con l’entrata ed uscita
degli studenti (come richiesto dalla Dirigenza scolastica).
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Percorso del Piano
Le tappe del percorso sono così riassumibili:

Avvio Novembre 2016 Approvazione  della  Delibera  di  Giunta  n.50/2016  di  avvio  del
percorso

Partecipazione
[1.3]

Gennaio 2017 – 
Marzo 2017

Preparazione  e  svolgimento  incontri  partecipativi  con  la
cittadinanza nei quattro quartieri della città 

Aprile 2017 Incontri partecipativi con Istituti scolastici e associazioni di utenti
Redazione 
tecnica

Maggio 2017 – 
Gennaio 2018

Redazione del Piano 

Febbraio 2018 –
Maggio 2018

Verifiche normative ed adeguamento del percorso

Giugno 2018 –
Ottobre 2018

Verifica di assoggettabilità alla VAS

Novembre 2018 Aggiornamento Relazione e predisposizione atti per il Consiglio
Approvazione Dicembre 2018 Approvazione Piano in Giunta. 

Presentazione in commissione consiliare.
Dicembre
2018/Gennaio
2019

Pubblicazione. Incontri pubblici di restituzione ai cittadini

Febbraio 2019 Analisi  delle  osservazioni  ed  eventuali  controdeduzioni.
Approvazione definitiva  del Consiglio Comunale 

1.3. Partecipazione
Dando concreta attuazione all’Obiettivo Strategico “05.05 La partecipazione dei cittadini alla progettazione
e  collaudo  delle  opere  pubbliche”,  la  redazione  tecnica  del  Piano  è  stata  preceduta  da  un  percorso
partecipativo, attraverso cui gli stakeholder dei servizi di mobilità della città sono stati invitati ad esprimere
osservazioni e suggerimenti. 
Il percorso ha coinvolto la cittadinanza in quattro incontri pubblici, svolti nei diversi quartieri della città nei
mesi di febbraio e marzo 2017, cui sono seguiti incontri con istituti scolastici, commercianti e rappresentanti
dell’utenza diversamente abile. 
I risultati del percorso partecipativo sono documentati nel sito www.pioltellopartecipa.it
Le centodieci osservazioni emerse dal percorso partecipativo sono state puntualmente verificate dal punto
di vista della coerenza con gli Obiettivi Strategici dell’Amministrazione Comunale e della fattibilità tecnica e,
in gran parte, accolte. Circa altre quaranta osservazioni, relative a temi non pertinenti al Piano, tra cui la
manutenzione  delle  strade  ed  il  presidio  svolto  della  polizia  locale,  sono  state  trasmesse  agli  uffici
competenti per le opportune valutazioni, ma non sono entrate nel Piano.
Sempre nell’ambito del percorso partecipativo, nel mese di febbraio 2017 è stato somministrato ai residenti
di Malaspina un questionario sul fabbisogno di mobilità del quartiere. Le risultanze del questionario sono
state utilizzate anche per il confronto svolto con l’Agenzia per il trasporto pubblico locale di Milano, Monza e
Brianza, Lodi e Pavia (nel seguito “Agenzia TPL” [3.5]), che ha portato al nuovo Programma di bacino in
approvazione in questo periodo.
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Il percorso prevede una restituzione alla cittadinanza, che evidenzi come e in quale misura le osservazioni
raccolte abbiano influito sul Piano, attraverso uno o due incontri da svolgersi tra l’adozione e l’approvazione
da parte del Consiglio Comunale.
 

1.4. Piano del Traffico e Piano di Governo del Territorio
La nostra città è dotata di un Piano di Governo del Territorio (PGT), approvato dal Consiglio Comunale il 30
marzo  2011,  la  cui  revisione  dovrebbe  avviarsi  nel  2019.  Anche  se  il  PGT  è  strumento  pianificatorio
gerarchicamente superiore al PGTU, si ritiene necessario approvare il PGTU senza attendere il nuovo PGT
per i seguenti motivi:

 La  nostra  città  non  dispone  di  alcun  strumento  pianificatorio  approvato  per  la  mobilità:  con
delibera del 15 marzo 2001 il Consiglio Comunale adottò un Piano del traffico, che però non giunse
ad approvazione;

 La prolungata assenza di una guida politica nella nostra città ha comportato un rallentamento delle
opere pubbliche, inclusa la manutenzione straordinaria del sistema viario; la sistemazione delle
strade, svolta nel 2016 e 2017 per le situazioni più urgenti, ha subìto una nuova interruzione nel
corso  del  2018  per  l’intervento  di  un  operatore  di  fibra  ottica  su  buona  parte  del  territorio
comunale; appare quindi urgente dotarsi di uno strumento pianificatorio che consenta di orientare
i lavori già dal 2019 secondo un disegno complessivo che superi la mera logica manutentiva ed eviti
sprechi di risorse;

 Gli orientamenti generali per il nuovo PGT contenuti nel DUP non prevedono espansioni del tessuto
urbanizzato e quindi non si prevedono significative estensioni del sistema viario della città;

 In questi ultimi anni, si sono manifestate opportunità e rischi per la nostra città, che richiedono
interventi in tempi brevi sulla mobilità, per essere rispettivamente colte ed evitati [3].

1.5. Contenuti della Relazione
I Capitoli  1 - 3 della Relazione sono di inquadramento generale del Piano e forniscono gli indirizzi generali
del Piano, mentre i Capitoli 4 - 10 trattano i diversi sistemi della mobilità urbana, ripresi tecnicamente dal
PGTU, fornendo per ognuno di essi specifici indirizzi, accompagnati da esempi concreti di attuazione emersi
dal percorso partecipativo:

Capitolo Cosa contiene
[1] Illustrazione dello scopo, origine, struttura della Relazione
[2] Obiettivi Strategici del DUP relativi alla mobilità e Priorità da essi desunte.
[3] Contesto  territoriale  e  temporale  in  cui  si  colloca  il  Piano,  con  i  principali  rischi  ed

opportunità relative alla mobilità che riguardano la nostra città
[4] Sicurezza stradale (Marciapiedi, percorsi protetti per l’utenza debole, parcheggi disabili)
[5] Mobilità ciclopedonale (Rete di piste ciclopedonali, servizi al ciclista)
[6] Trasporto pubblico (Linee bus, linee ferroviarie e metropolitane, servizi di accesso)
[7] Mobilità condivisa (Bike sharing, car sharing e car pooling, pedibus)
[8] Mobilità privata (Rete delle strade aperte al traffico privato, limitazioni al traffico)
[9] Mobilità delle merci (Rete della strade aperte al traffico merci)

[10] Sistema della Sosta (Parcheggi in sede propria e lungo le vie, regole del parcheggio)
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2. Obiettivi Strategici

Il DUP contiene una serie di Obiettivi Strategici riconducibili ai temi della mobilità, che vengono qui riportati
suddivisi per “sistema” di mobilità:

 Sicurezza stradale e Mobilità ciclopedonale [2.1]
 Trasporto pubblico [2.2]
 Mobilità condivisa [2.3]
 Mobilità privata, merci e sosta [2.4]

ed assunti come obiettivi del Piano. 
Dagli Obiettivi Strategici si deducono le Priorità assegnate nel Piano alle diverse utenze [2.5].

2.1. Sicurezza stradale e mobilità ciclopedonale

Obiettivo Strategico 07.04 Rendere più sicuri gli spostamenti ciclabili
La nostra città dispone di un’ampia rete di piste ciclopedonali (oltre 40 km) che però manca di alcuni tratti
fondamentali di collegamento tra i quartieri e verso Segrate – Milano. Noi vogliamo incentivare il ciclismo
pendolare e turistico, con i  completamento dei collegamenti mancanti e dell’asse nord sud ciclabile, con
l’estensione del bike sharing e con l’allestimento di punti di assistenza (bici point), ad esempio presso la
vecchia Stazione.
Per  l’incremento della  rete  ciclabile  di  interconnessione (in  particolare  verso  Segrate  e  da questi  verso
Milano),  si  prevede la presentazione di richieste congiunte di  finanziamento agli  enti sovra comunali.  Il
completamento della rete interna alla città sarà progressivamente perseguito attraverso i singoli interventi
di riqualificazione della viabilità, sfruttando i corridoi liberati dal nuovo PUMS/PUT.
Per  l’incremento dell’uso  della  rete  ciclabile  sarà  pubblicata  on line  e  tenuta aggiornata la  mappa dei
percorsi per pendolari e turisti, con la segnalazione dei punti di assistenza già presenti sul territorio; sarà
studiata e realizzata una apposita segnaletica di orientamento; si perseguirà l’infittimento delle stazioni del
bike sharing attraverso accordi con le aziende del territorio e sponsorizzazioni; si promuoverà l’uso della
bicicletta attraverso giri guidati, corsi di manutenzione del mezzo ecc. in collaborazione con le associazioni
ciclistiche  (es.  FIAB);  si  valuterà  l’opportunità  di  insediamento  di  un  punto  di  assistenza  nella  vecchia
stazione ferroviaria; si faciliterà l’accesso legale al mezzo bicicletta per le fasce più povere della popolazione,
grazie al nuovo Centro del Riuso ed alle officine di rigenerazione presenti sul territorio.
Le attività elencate saranno progressivamente avviate a partire dal primo anno lungo tutto il mandato, con
obiettivi annuali di realizzazione.

05.05 La partecipazione dei cittadini alla progettazione e collaudo delle opere pubbliche
Le capacità progettuali della nostra comunità non si esauriscono nelle competenze tecniche messe in campo
dagli uffici tecnici del Comune o nelle idee della Giunta o del Consiglio Comunale. Chi abita in una via o vive
quotidianamente  un disagio  può avere  un supplemento di  conoscenza  e  di  ideazione  che  è  opportuno
ascoltare. Noi ci impegniamo a coinvolgere la cittadinanza nella progettazione e nel collaudo delle principali
opere pubbliche, con particolare attenzione all’abbattimento delle barriere architettoniche.
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Nel  corso  del  mandato  e  coerentemente  con  le  previsioni  del  Programma  delle  Opere  Pubbliche,
predisporremo momenti di condivisione e coinvolgimento della cittadinanza, sia in fase di progettazione
delle opere sia in fase di collaudo.
Per l’abbattimento delle barriere architettoniche, verrà creato un apposito comitato con il coinvolgimento
delle associazioni, che si occuperà di individuare i punti critici presenti sul nostro territorio. La presenza di
barriere architettoniche rappresenterà un fattore nell’individuazione delle priorità di intervento.

2.2. Trasporto pubblico

Obiettivo Strategico 07.01 Difendere la Stazione Ferroviaria ed i suoi servizi
Nonostante gli ingenti investimenti del recente passato, il destino della Stazione Ferroviaria di Pioltello –
Limito è sempre in bilico tra il rilancio ed il degrado per incuria e vandalismo. Gli ascensori sono finalmente
entrati in funzione, ma la sorveglianza di RFI non sembra in grado di evitare che vengano periodicamente
danneggiati. La sala d’attesa è ancora chiusa e con essa i bagni e la biglietteria automatica. Ed il previsto
ampliamento della Stazione di Segrate potrebbe ridurre le fermate a Pioltello. Noi ci impegniamo a riportare
a piena funzionalità e difendere i  servizi  offerti  dalla Stazione ferroviaria, nodo centrale del sistema del
trasporto pubblico locale, facendo pressioni su RFI perché aprano in tempi brevi tutti i servizi della Stazione
e collaborando attivamente con Città Metropolitana perché le corse da e verso Milano siano mantenute ed
intensificate.
Subito dopo l’insediamento del nuovo Consiglio Metropolitano (previsto entro fine 2016), saranno avviati i
contatti  con  Città  Metropolitana  con  l’obiettivo  di  raggiungere  entro  il  primo anno di  mandato ad un
accordo con CM, Regione e Segrate per la salvaguardia dei servizi del trasporto pubblico incentrati sulla
Stazione di Pioltello, messi potenzialmente a rischio dalla nuova Stazione di Segrate nell’ambito del progetto
Westfield.
Con RFI sarà avviato un parallelo tavolo di confronto , per il monitoraggio della qualità dei servizi di stazione
e la messa in campo di ogni possibile azione, per il completamento entro il mandato di tutti i servizi attesi.
Come azione di “marketing territoriale” si verificherà la disponibilità dell’operatore Westfield a considerare
gli spazi commerciali dell’edificio Stazione e della zona antistante come “estensioni” del centro commerciale
segratese.

Obiettivo Strategico 07.03 Rendere più flessibili i collegamenti su autobus
Le  linee  autobus  che  oggi  attraversano  Pioltello  non  coprono  adeguatamente  tutti  i  quartieri,  non
prevedono corse dirette negli orari di punta e non sono pensate per la circolazione interna di collegamento
tra  i  servizi  pubblici  della  città  (Comune,  Polo  Sanitario,  cimiteri  ecc.).  Noi  studieremo  con  Città
Metropolitana  la  revisione  delle  linee,  per  recuperare  chilometraggi  utili  ad  estendere  e  diversificare  i
collegamenti  da Malaspina a MM2, il  collegamento di  Rugacesio con Segrate e velocizzare il  trasporto
pubblico verso l’ospedale San Raffaele e lungo la Cassanese. Valuteremo inoltre la possibilità di realizzare
una o più linee circolari interne che colleghino i  principali  servizi  della città, attraverso un partenariato
pubblico –privato coi gestori dei centri commerciali locali.
Sarà avviato fin dal primo anno di mandato un tavolo di confronto con Città Metropolitana ed i Comuni di
Segrate, Peschiera Borromeo ed altri  Comuni limitrofi  per la revisione del percorso delle attuali  linee su
gomma per meglio collegare i quartieri di Malaspina e Rugacesio a Segrate e Pioltello.
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Per i collegamenti interni alla città, si prevede uno studio di fattibilità (e in caso positivo,la sua realizzazione
entro il  mandato) per dotare la  città di  linee circolari che servano i  principali  punti  di interesse sociale
(Centro don Maggioni, Municipio, Stazione, Scuole...), linee circolari ottenibili o diversificando su base oraria
i percorsi delle attuali  linee nord sud del trasporto pubblico locale o attraverso l’estensione delle attuali
corse private dedicati ai centri commerciali locali a servire anche i punti di interesse sociale.

2.3. Mobilità condivisa

Obiettivo Strategico 07.05 Ridurre l’impatto del traffico privato sull’ambiente e sulla salute
Ancora oggi, la maggior parte dei veicoli privati che si muovono tra Pioltello e Milano per lavoro trasporta
una sola persona, con un impatto fortemente negativo sulla qualità dell’aria che respiriamo, sul rumore e sul
tempo perduto  in  coda.  Noi  vogliamo ridurre  il  numero  di  mezzi  privati  circolanti  in  città,  sostenendo
soluzioni  di  condivisione  dell’auto  quali  il  car  sharing  ed  il  car  pooling  per  le  medie  percorrenze  e
l’introduzione di servizi di mobilità individuale come il taxi.
Allo scopo, nella prima metà del mandato saranno valutate le possibili collaborazioni con attori pubblici (es.
ATM, A2A Smart  City)  e  privati  (taxi,  sistemi  on line  di  condivisione di  auto  private),  con l’obiettivo  di
incentivare  l’uso  condiviso  del  mezzo  privato  a  complemento  del  trasporto  pubblico,  con  l’obiettivo  di
attivare almeno uno di questi servizi nel mandato.

2.4. Mobilità privata, merci e sosta

Obiettivo Strategico 07.02 Rivedere la viabilità interna
Gli importanti cambiamenti viabilistici apportati dalla BreBeMi e dal tunnel sulla Cassanese richiedono una
revisione della viabilità interna ai quartieri, rendendo più fluido il traffico interno lungo l’asse nord sud (sensi
unici di via Roma – Via Mantegna, eliminazione della rotonda “a fagiolo” ecc.), rivisitando di conseguenza il
sistema delle Zone a Traffico Limitato e riduca i rischi di attraversamento dei quartieri di Seggiano e Limito
da  parte  dei  fornitori  e  visitatori  del  futuro  centro  commerciale  di  Segrate.  Per  evitare  interventi
disomogenei  dal  dubbio  risultato,  predisporremo un nuovo Piano Urbano del  Traffico  che  studi  i  flussi
odierni e proponga le soluzioni tecniche più efficaci a ridurre il traffico di attraversamento e facilitare la
mobilità interna e l’accesso ai servizi della città.
Entro il secondo anno di mandato, si prevede di completare la riprogettazione della mobilità interna e di
collegamento con le  città  limitrofe,  attraverso la  redazione di  un  Piano Urbano di  Mobilità  Sostenibile
(PUMS),  che  contenga  gli  obiettivi  sociali  ed  ambientali  -  messi  a  punto  attraverso  l’ascolto  ed  il
coinvolgimento dei cittadini dei diversi quartieri ed il dialogo coi Comuni limitrofi - e le soluzioni tecniche che
meglio soddisfano tali obiettivi. Si valuterà la possibilità di svolgere l’analisi tecnica (PUT) congiuntamente al
Comune di Segrate, per meglio prevedere gli effetti del nuovo centro Westfield sul traffico di Pioltello e
ridurre i costi della consulenza tecnica.
La realizzazione delle previsioni del Piano sarà attuata nelle sue linee principali entro il triennio successivo,
inserendone le attività nel Piano delle Opere Pubbliche.
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Obiettivo Strategico 05.07 Le nuove piazze
Grazie  alle  opportunità  offerte  dall’apertura  di  nuove  vie  (es.  Degasperina)  e  dalla  revisione del  Piano
Urbano del Traffico, noi vogliamo creare nuovi luoghi di incontro all’aperto in tutti i quartieri, con nuove
piazze prospicienti le chiese di S. Andrea a Pioltello Vecchia e di Beata Vergine Assunta a Seggiano.
Dopo l’approvazione del nuovo Piano Urbano del Traffico, saranno individuate le modalità di intervento per
creare le nuove piazze.

2.5. Priorità
Le diverse tipologie di utenza che si  muovono in città – pedoni normodotati o con disabilità motorie o
sensoriali, ciclisti, automobilisti, trasportatori, utenti del trasporto pubblico locale – portano con sé requisiti
differenti in termini di sicurezza ed anche di spazio a loro dedicato nel reticolo viario.
Ciò  richiede la  definizione di  Priorità  che,  nel  rispetto del  Codice  della  Strada e  delle  regole  tecniche,
orientino gli interventi laddove lo spazio disponibile non consenta di separare i percorsi di camion, bus,
auto, biciclette e pedoni.
Coerentemente con gli Obiettivi Strategici, nella definizione degli interventi nel Piano viene data priorità alla
mobilità “dolce” (ciclabile, pubblica, pedonale, condivisa), esaminando le esigenze delle diverse tipologie
di utenza nel seguente ordine:

1. l’utenza più debole ed esposta (utenti con limitazioni motorie e sensoriali e gli scolari)
2. gli altri pedoni 
3. il ciclista (con particolare attenzione a chi usa quotidianamente la bicicletta per lavoro o studio)
4. l’utente del trasporto pubblico locale 
5. l’utente di altri mezzi condivisi (bike sharing, car sharing e car pooling)
6. l’automobilista 
7. il trasportatore

puntando a: 
 aumentare la sicurezza di tutti gli utenti
 ridurre l’impatto della mobilità sull’ambiente
 migliorare la salute collettiva attraverso stili di vita più sani
 ridurre i tempi di percorrenza verso lavoro e scuola
 facilitare lo sviluppo economico del territorio favorendo le attività commerciali locali e le imprese

Le priorità sopra delineate indirizzano a orientamenti generali di intervento tra cui:
 la messa in sicurezza dell’utenza più debole, mediante percorsi rialzati e protetti;
 l’introduzione di sensi unici per far spazio a percorsi ciclopedonali, che consentano di attraversare in

sicurezza - a piedi ed in bicicletta - l’intero abitato della città;
 la linearizzazione dei percorsi ciclabili, per rendere i tempi di attraversamento della città in bicicletta

competitivi rispetto all’uso dell’auto privata;
 dove possibile, lo spromiscuamento dei percorsi ciclabili da quelli pedonali;
 la capillarità delle fermate del TPL e la sua estensione a tutti i quartieri della città;
 l’incremento dei parcheggi a servizio del TPL;
 la minimizzazione dell’attraversamento dell’abitato da parte del trasporto merci.
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3. Contesto

In questo Capitolo sono riportate le opportunità ed i rischi derivanti dal contesto territoriale e temporale in
cui si colloca il Piano e che devono essere tenuti in conto nella definizione della nuova mobilità della città.

3.1. La riqualificazione delle strade provinciali
La viabilità di Pioltello è profondamente cambiata negli ultimi anni, in un senso generalmente positivo: se,
fino a pochi anni, fa il tema al centro del dibattito della mobilità riguardava il traffico di attraversamento
diretto a Milano - affrontato con strumenti come il tagliando “Io sono di Pioltello”, la chiusura oraria dei
principali punti di accesso alla città e l’istituzione delle Zone a Traffico Limitato (ZTL) - la trasformazione
delle strade provinciali SP103 “Cassanese” e SP14 “Rivoltana” in due superstrade di collegamento di TEEM /
BreBeMi  con  Milano  ha  in  buona  misura  liberato  i  centri  urbani  da  questo  problema.  Il  tunnel  della
Cassanese ha anche consentito la riunificazione urbanistica degli abitati di Pioltello e Seggiano, realizzando
un obiettivo auspicato da oltre vent’anni e dotando la città di un nuovo, grande parco urbano.
A questi positivi risultati ha contributo anche lo spostamento verso est della SP121 “Pobbiano Cavenago”,
che ha fluidificato il traffico nord – sud. 
Le provinciali Rivoltana, Cassanese e Pobbiano – Cavenago formano, insieme alla SP11 ex SS11 “Padana
Superiore”, alla via Torino di Cernusco sul Naviglio ed alla via S. Francesco di Pioltello, una “circonvallazione”
che abbraccia la città e che troverà il suo compimento nella nuova viabilità speciale di Segrate [3.2].
Grazie  a  questi  importanti  interventi  sul  sistema  delle  strade  provinciali,  oggi  è  possibile  ripensare  la
viabilità interna della nostra città secondo logiche non puramente difensive, ricercando soluzioni nuove che
migliorino la sicurezza, l’ambiente e la qualità della vita.

3.2. Il nuovo centro commerciale e la viabilità speciale di Segrate
Nel  breve periodo (2020)  è prevista  l’apertura  a  Segrate  di  un nuovo grande centro commerciale  che,
secondo i proponenti, potrà portare in sito 25 milioni di visitatori all’anno. A carico dei proponenti è posta la
realizzazione della  cosiddetta “viabilità  speciale” che prevede,  all’uscita ovest  del  tunnel  di  Pioltello,  la
deviazione verso sud della Cassanese a congiungersi con la Tangenziale Est a Redecesio di Segrate, passando
di fronte all’area ex dogana, dove sorgerà il nuovo centro. 
Con la realizzazione della viabilità speciale, la nostra città avrà tre punti di accesso:

 l’attuale svincolo all’altezza del cimitero di Pioltello;
 un  nuovo  svincolo  collocato  lungo  l’attuale  percorso  della  Cassanese  all’altezza  della  cascina

Saresina, che consentirà di entrare ed uscire lungo via Milano, in sostituzione dell’attuale rotonda di
cantiere posta all’uscita del tunnel; 

 un nuovo svincolo collocato tra il centro direzionale “Milano Oltre” di Segrate e la zona produttiva di
Seggiano e collegato da un peduncolo alla via Pordenone.

Completando la “circonvallazione” della nostra città, la viabilità speciale offre una importante opportunità
alla nostra città, consentendo di allontanare definitivamente il trasporto merci dall’abitato di Seggiano. 
Ma  non  può  non  destare  preoccupazione  la  previsione  di  traffico  aggiuntivo  di  persone  e  merci  che
l’apertura del centro commerciale comporterà, anche nella fase di realizzazione della viabilità speciale.
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3.3. Il potenziamento del terminale “Milano Smistamento”
Nell’ambito del progetto “Alptransit” per il trasporto merci su ferrovia tra Svizzera ed Italia, tra i due Paesi è
stato  sottoscritto  nel  2012  un  accordo  per  la  realizzazione  sul  suolo  italiano  di  una  serie  di  opere
infrastrutturali per l’ammodernamento delle linee ferroviarie ed il potenziamento dei terminali di scambio
ferro – gomma, tra cui il terminale “Milano Smistamento” sito in Segrate, prevedendone il raddoppio della
capacità di movimentazione di container.
Riducendo i tragitti della merce su gomma, il progetto potrà portare generali benefici ambientali all’area
milanese  e  padana,  ma  incrementerà  a  Segrate  il  passaggio  di  mezzi  pesanti,  con  un  potenziale
congestionamento della viabilità tra Tregarezzo e la Tangenziale Est e, a risalire, sul tratto pioltellese della
Rivoltana.

3.4. La stazione di Pioltello
Dal 2009 le linee ferroviarie suburbane (c.d. “Passante”) S5 e S6 fanno fermata nella stazione di Pioltello -
Limito,  offrendo  un  servizio  di  trasporto  pubblico  confrontabile,  per  frequenza  di  corse,  con  la  linea
metropolitana MM2.
Considerata l’importanza di questo servizio per la nostra città e per i Comuni limitrofi, le Amministrazioni
Comunali  di Pioltello hanno nel tempo dotato la zona della stazione di numerosi parcheggi  e, in tempi
recenti, è stata ridisegnata la viabilità di accesso. 
Su sollecitazione del Comune e di associazioni di utenti, RFI ha completato la stazione dei necessari servizi di
custodia, pulizia, accessibilità, sala di attesa e bagni. Nel corso del 2018 è stato anche annunciata da RFI
l’intenzione di attrezzare la Stazione di Pioltello secondo nuovi standard, che prevedono l’accesso riservato
ai soli viaggiatori ed il rifacimento dell’ingresso. 
Questi  investimenti  confermano  il  ruolo  di  primario  riferimento  della  nostra  Stazione  per  il  sistema
ferroviario  ad  est  di  Milano,  ulteriormente  rafforzato  dal  ridisegno  del  trasporto  pubblico  locale,  che
prevede un incremento del numero di linee bus attestate alla Stazione [3.5].
Nel  medio  –  lungo  periodo  però,  il  ruolo  della  Stazione  di  Pioltello  potrà  modificarsi  per  la  prevista
costruzione  di  una  nuova  Stazione  di  Porta  nel  centro  commerciale  di  Segrate  [3.2],  che  dovrebbe
concentrare in sé i  servizi  di  alta velocità,  interregionali  e  regionali.  In questo nuovo scenario,  Pioltello
diverrebbe fermata delle sole corse suburbane. L’Amministrazione Comunale di Pioltello sta già lavorando
anche su questa ipotesi,  partecipando ai  tavoli  politici  e tecnici che stanno disegnando la revisione dei
servizi, con l’obiettivo di mantenere un alto livello di servizio della Stazione, ad esempio con l’attestazione di
una terza linea suburbana (ipotesi S15 Pioltello – Malpensa).

3.5. Il nuovo Programma del trasporto pubblico locale 
La Legge Regionale 6/2012 ha istituito in Lombardia le Agenzie di bacino per il trasporto pubblico locale
(TPL)  come  strumento  per  l'esercizio  associato  della  programmazione,  organizzazione,  controllo  e
promozione dei servizi di TPL. L’Agenzia di Città Metropolitana di Milano, Monza e Brianza, Lodi e Pavia nel
corso del 2018 ha redatto il nuovo Programma di bacino, che ridisegna percorsi ed orari delle linee bus. Nel
2019  saranno  svolte  le  gare  per  l’assegnazione  delle  linee,  con  avvio  operativo  entro  il  2020.
Contestualmente,  l’Agenzia  ha  anche  predisposto  il  nuovo  sistema  di  tariffazione  (STIBM),  basato  sul
“biglietto unico” per bus, tram, metro e corse ferroviarie suburbane.
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La  bozza  del  Programma,  che  dovrebbe  essere  approvata  entro  fine  2018,  prevede  per  la  nostra  città
positive novità [6], frutto del costante impegno speso dall’Amministrazione Comunale di Pioltello lungo il
percorso di redazione del Programma.

3.6. Bike sharing
Nel  2017  il  Comune  di  Milano  ha  avviato  la  sperimentazione  di  una  nuova  tipologia  di  bike  sharing
cosiddetta “a flusso libero” che, grazie alle tecnologie informatiche, consente la presa ed il deposito della
bicicletta in qualunque punto della città e l’addebito puntuale all’utente della tariffa di utilizzo. Nel mese di
gennaio 2018, l’Amministrazione Comunale di Pioltello aveva aderito al progetto di Città Metropolitana per
l’estensione del servizio di Milano anche al territorio della nostra città. Il progetto è però naufragato per la
mancata adesione degli operatori.
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4. Sicurezza stradale

In  questo  Capitolo  si  definiscono  gli  indirizzi  per  il  miglioramento  della  sicurezza  in  strada  a  partire
dall’utenza  più  debole.  Gli  indirizzi  sono  esemplificati  con  situazioni  concrete,  emerse  dal  percorso
partecipativo.

4.1. Attraversamenti rialzati ed assistiti
Per evitare alle persone con limitazioni motorie di dover scendere e risalire sui marciapiedi per attraversare
la strada, dovunque possibile gli attraversamenti pedonali devono essere rialzati al livello dei marciapiedi. 
Gli attraversamenti rialzati costituiscono anche un deterrente alla velocità dei veicoli.
Analogamente devono essere rialzati anche gli incroci più critici, tra cui quelli di via Lombardia con via Amati
e con via Palermo.
Negli  principali  attraversamenti,  si  devono prevedere forme specifiche di illuminazione (led sul  rialzo) e
guide sonore per disabili sensoriali, da allestire anche sugli incroci semaforici interni all’abitato. 

4.2. Percorsi pedonali protetti
Il  previsto  Asse  Ciclopedonale  Urbano  [5.2]  costituisce  il  principale  percorso  pedonale  protetto  che
consente all’utenza debole di attraversare l’intera città in sicurezza e, per quanto possibile, in autonomia.
Alcuni  specifici  interventi  (ad  esempio  il  nuovo  senso  unico  in  via  Milano  [8.2])  sono  realizzati  per
aumentare la sicurezza dei pedoni attraverso la creazione di nuovi marciapiedi o percorsi protetti.
Dove possibile, si intende procedere allo spromiscuamento [5.8] tra percorsi pedonali e percorsi ciclabili.

4.3. Protezione degli accessi alle scuole
Per la protezione degli  studenti,  si  prevede la chiusura delle strade di accesso alle scuole negli  orari di
ingresso ed uscita dei ragazzi e specifici interventi di messa in sicurezza tra cui:

 Il rialzo dell’incrocio tra via Molise e via Dante, per la tutela degli studenti delle medie
 la revisione dello spazio di attesa del bus presso il liceo Machiavelli in Malaspina
 la traslazione di via Togliatti verso nord, incorporando il campetto di calcio nella scuola

4.4. Accesso al cinema
In sostituzione del ponte pedonale in disuso, si prevede di facilitare l’accesso pedonale al cinema multisala
di via San Francesco mediante un attraversamento ciclopedonale rialzato ed illuminato, che prosegua nel
parcheggio con un percorso protetto ed accessibile ai disabili.

4.5. Zone 30 e restringimento del calibro stradale
Nei centri storici ed in zone critiche per la sicurezza dei pedoni, si intende istituire il limite di velocità a 30
km/h. Per il rispetto di tale limite e dovunque ritenuto utile per ridurre la velocità di percorrenza, si prevede
il restringimento del calibro stradale.
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4.6. Riduzione dei pali della segnaletica verticale
Si prevede di rivedere sistematicamente la segnaletica verticale, riducendo il numero di pali e - dove occorra
- spostandoli per garantire il passaggio alle persone con limitazioni motorie e migliorare il decoro urbano. 

4.7. Collaudo degli interventi
Come previsto  dall’Obiettivo  Strategico  05.05,  si  intende  coinvolgere  le  associazioni  delle  persone  con
disabilità motorie e sensoriali nel collaudo delle principali opere sulla viabilità.
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5. Mobilità ciclopedonale

In questo Capitolo si definiscono gli indirizzi per la mobilità ciclopedonale. Gli indirizzi sono esemplificati con
situazioni concrete, emerse dal percorso partecipativo.

5.1. Dalla rete di piste ciclabili al “sistema ciclabile”
Pioltello è dotata di una fitta rete di piste ciclopedonali, con lunghi tratti continui in direzione nord - sud
all’esterno dell’abitato (es. ciclabile via S. Francesco e ciclabile ex Pobbiano Cavenago), mentre all’interno
dell’abitato la rete è caratterizzata da tratti più discontinui, realizzati cogliendo le opportunità offerte dai
progetti di riqualificazione urbana.
Partendo da questo prezioso  patrimonio,  si  intende far  evolvere  la  rete  in  un vero e  proprio  “sistema
ciclabile”, formato da percorsi protetti interni ed esterni all’abitato e da servizi alla ciclabilità, che consenta
di attraversare l’intera città in sicurezza, rendendo competitivi i tempi di percorrenza in bicicletta rispetto a
quelli in auto ed incentivando i cittadini all’uso quotidiano della bicicletta per recarsi al lavoro, a scuola, a
fare la spesa.

5.2. L’Asse Ciclopedonale Urbano 
Per lo sviluppo della mobilità ciclabile è strategico dotare la città di percorsi ciclabili interni all’abitato il più
possibile continui e rettilinei, che portino per via breve e sicura ai principali nodi del trasporto pubblico - la
stazione ferroviaria di Pioltello e la stazione metropolitana di Cernusco - passando vicino ai principali punti
di interesse della città, tra cui il Municipio, il Polo Sanitario, le scuole.
A questo scopo si intende realizzare un Asse Ciclopedonale Urbano che attraversi l’intero abitato di Pioltello
lungo  la  direttrice nord  –  sud,  come  previsto  dall’Obiettivo  Strategico  07.02  ed  attuando  una  visione
strategica presente negli strumenti pianificatori a partire dal PRG del 2001. 
Per  la  sua  portata  strategica  e  per  le  conseguenze  sulla  viabilità  interna  nei  diversi  quartieri,  l’Asse
Ciclopedonale Urbano costituisce una delle scelte più significative del Piano.
La seguente tabella esemplifica la realizzabilità dell’Asse, ipotizzando un percorso – da verificare in sede di
progetto - che riusi tratti già realizzati ed indicando i principali punti di interesse raggiungibili:

Tratto Ipotesi realizzativa Punti di interesse 
Da Padana Superiore a via
Sanzio, lungo le vie Parri –
Roma (percorso est) e via 
Mantegna (percorso 
ovest).

Il percorso est prevede la realizzazione ex 
novo di una ciclabile in via Parri e via Roma, 
terminando all’ingresso del centro storico 
all’altezza di via Sanzio.  
Il percorso ovest lungo via Mantegna è già 
realizzato fino a via Tintoretto, mentre per 
la realizzazione del tratto da via Tintoretto a
via Sanzio si prevede il senso unico su via 
Mantegna [8.2].

Stazione MM2 di Cernusco
(con attraversamento Padana 
Superiore al semaforo o sul 
ponte di via San Pio X).
Cinema di Pioltello e Parco 
delle Cascine (proseguendo da 
via Roma su via Amendola e 
prendendo la ciclabile di via S. 
Francesco)
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Da via Sanzio a via 
Milano, lungo Via 
Mantegna - Sauro

Realizzazione di una ciclabile sul lato est 
dell’ultimo tratto di via Mantegna e lungo la
via Sauro, mantenendo entrambe le vie a 
doppio senso per consentire la circolazione 
dei bus. In fase progettuale saranno 
verificati i calibri di strada e ciclabile per 
salvaguardare la maggior parte dei 
parcheggi di via Sauro.

Da via Milano al Parco 
Bambini di Chernobyl, 
lungo via don Carrera 

Realizzazione di una ciclabile sul lato est di 
via don Carrera da via Milano a via Cirene, 
con senso unico in questo tratto di via don 
Carrera [8.2].
Ciclabile da via Cirene al Parco già 
realizzata. Dal Parco, due percorsi paralleli: 
a est lungo via D’Annunzio e a ovest 
attraverso Piazza dei Popoli - Parco Centrale
- via Bolivia.

Centro storico di Pioltello, 
Oratorio, Caserma dei 
Carabinieri, Cimitero, Parco 
Bambini di Chernobyl, 
Municipio.

Dal Parco Bambini di 
Chernobyl alla Stazione 
ferroviaria, lungo via 
D’Annunzio (percorso est)

Ciclabile su via D’Annunzio da Parco fino a 
via Spoleto già realizzata.
Realizzazione ciclabile su via D’Annunzio da 
via Spoleto a via Firenze.
 Sistemazione marciapiede ciclopedonale 
tra via Firenze e via del Santuario.
Ciclabile da via del Santuario a via alla 
Stazione già realizzata.

Parco Centrale, Polo Sanitario, 
Oratorio, Chiesa, Stazione 
ferroviaria.
Centro Sportivo, zona 
produttiva Seggiano est e 
Castelletto (deviando dal Parco
sulla ciclabile ex Pobbiano 
Cavenago).

Dal Parco Bambini di 
Chernobyl alla Stazione 
ferroviaria, lungo piazza 
dei Popoli - Parco Centrale
- via Bolivia - piazza Hack 
(percorso ovest).

Ciclabile dal Parco a via Bolivia già 
realizzata. 
La ciclabile da via Bolivia a piazza Hack 
richiede un passaggio nel comparto ex 
industriale di via Brasile (CR9-CR10), 
indicazione da recepire nel PGT. 

Parco Centrale, Oratorio,
Stazione ferroviaria

Dalla Stazione Ferroviaria 
al Parco della Besozza, 
lungo via
Monza, Lombardia, 
Molise, Dante, Deledda 
Ponte sulla Rivoltana. 

La ferrovia è attraversabile al sottopasso 
pedonale a fianco della stazione o col 
sottopasso pedonale interno alla stazione o 
deviando verso il sottopasso viario di via 
don Amati, tutti percorsi già realizzati.
Da sistemare il sottopasso pedonale.

Centro civico, Centro storico di 
Limito, scuole di via Molise, 
Chiesa ed oratorio, Parco della 
Besozza, Malaspina.
Catasto (deviando su via 
Dante).

Dal Parco della Besozza a 
San Felice, lungo via 
Bobbio e controviale 
Rivoltana

Prolungamento della ciclabile dal Parco 
Besozza a via Bobbio, in corso di 
realizzazione.
Realizzazione della ciclabile dal liceo al 
confine con Segrate [5.5]

Liceo, San Felice.
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5.3. Altri collegamenti ciclopedonali interni alla città 
Oltre  all’Asse  Ciclopedonale  Urbano  lungo  la  direttrice  nord  -  sud,  si  prevede  di  completare  la  rete
ciclopedonale interna all’abitato con particolare attenzione ai percorsi est - ovest ed ai punti di interesse
non direttamente raggiunti dall’Asse, tra cui a titolo di esempio:

Pioltello Nuova e Pioltello Vecchia
 Integrazione della ciclabile lungo via San Francesco con attraversamenti segnalati e protetti verso

cinema e ponte ciclopedonale 
 Completamento ciclabile trasversale lungo le vie S. Francesco - La Malfa – Roma – Uccello – Bizet
 Completamento ciclabile trasversale lungo le vie S. Francesco – Amendola – Roma 
 Completamento ciclabile trasversale lungo le vie S. Francesco – Milano 
 Creazione nuova ciclabile lungo Via Moro
 Creazione nuova ciclabile lungo via Bizet - Wagner, come alternativa protetta alla ciclabile di via

Torino in Cernusco

Seggiano (incluso Rugacesio)
 Completamento ciclabile lungo via Da Vinci verso il sottopasso ferroviario di via don Amati, con

conseguente revisione della viabilità di via Da Vinci [8.3] 
 Completamento ciclabile da Esselunga verso Rugacesio
 Completamento ciclabile lungo la vecchia Pobbiano Cavenago, con un nuovo tratto lungo via Monza

fino alla Stazione
 Collegamento ciclabile attraverso ADT10 / via Piemonte tra Seggiano e zona produttiva est.
 Eliminazione dei gradini all’accesso della ciclabile da via della Robbia

Limito
 Nuovo passaggio ciclopedonale da piazza don Milani a piazza Matteotti, nella futura riqualificazione

della ex scuola elementare 
 Eventuale nuovo passaggio ciclopedonale tra via de André e via Dante 
 Eventuale  deviazione  della  Pobbiano  Cavenago  dietro  il  cimitero,  per  ridurre  la  criticità

dell’attraversamento pedonale 
 Sistemazione del finale cieco della ciclabile via De Andrè e suo prolungamento lungo via Rossini e

Cantamessa.

5.4. Percorsi naturalistici
I  tre  grandi  parchi  della  Città  (Parco  delle  Cascine,  Parco  del  Castelletto  e  Parco  della  Besozza)  sono
attraversati da una rete di percorsi poderali, da integrare al sistema ciclopedonale urbano come percorsi
naturalistici,  dedicati  primariamente  alla  fruizione  dei  parchi  e,  secondariamente,  al  collegamento  con
alcune città limitrofe (in particolare Vignate e Peschiera Borromeo). 
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Parco delle Cascine
La rete dei percorsi poderali del Parco delle Cascine è già connessa al sistema ciclabile urbano in via Como e
attraverso l’area del cinema lungo via San Francesco.

Parco della Castelletto
La rete dei percorsi poderali del Parco della Castelletto è già connessa al sistema ciclabile urbano da via
Genova, via I Maggio e dalla zona sportiva di via Piemonte attraverso il sottopasso della nuova Pobbiano
Cavenago; proseguendo dalla Castelletto verso nord, il percorso potrà connettersi al percorso esistente che
corre lungo il lato sud della Cassanese verso Vignate. In sede progettuale è da valutarsi anche la possibilità
di  un  collegamento  ciclabile  dal  retro  dell’area  Eventi+  al  medesimo  percorso  per  Vignate  con  la
realizzazione di un secondo sottopasso della nuova Pobbiano – Cavenago.

Parco della Besozza
La rete di percorsi poderali del Parco della Besozza è già connessa verso nord al sistema ciclabile urbano
attraverso il ponte ciclopedonale di via Deledda, e verso sud a Peschiera Borromeo ed alla zona lacustre
delle cave. 
Si prevede la prosecuzione verso est della ciclabile in arrivo alla Besozza, attraversando un tratto marginale
della Camposoglio per ricongiungersi alla strada per Rodano.

5.5. Collegamenti con le città limitrofe
I collegamenti ciclopedonali con le città confinanti consentono di raggiungere il posto di lavoro o di studio
con la bicicletta,  contribuendo al decremento del traffico automobilistico e consentendo di superare gli
attuali limiti del TPL verso alcuni punti di interesse. I collegamenti esistenti o ipotizzati sono:

Collegamento con Ipotesi realizzativa Punti di interesse
Segrate (Cassanese) Prosecuzione ciclabile via Milano verso Segrate, con 

realizzazione ciclabile su lato nord della Cassanese (da 
verificare la fattibilità tecnica ed economica a carico 
della viabilità speciale [3.2]). 

Cinema

Cernusco (Villa Alari) Ciclabile in via Correggio di collegamento tra l’Asse 
Ciclopedonale Urbano ed il ponte ciclopedonale di 
Villa Alari di Cernusco

Stazione MM2 Cernusco

Cernusco (Esselunga) Ciclabile e ponte sulla Padana Superiore, già realizzati Naviglio Martesana
Store Esselunga

Cernusco (via Torino) Attraversamento ciclabile protetto tra il parco via 
Mozart e via Torino di Cernusco, già realizzato, 
perfezionabile con riallineamento dell’attraversamento
pedonale e dei marciapiedi.

Scuola superiore via 
Milano, zona produttiva 
di Cernusco

Vignate Collegamento ciclabile da via Genova lungo la ferrovia 
fino a Vignate (e possibilmente Melzo): progetto di 
Città Metropolitana.
Collegamento ciclabile dal Parco della Castelletto [5.4]

Vignate, Centro 
commerciale 

Segrate (Rugacesio) Prosecuzione sul tratto segratese di via Rugacesio della Segrate, Cascina Le Vele
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Collegamento con Ipotesi realizzativa Punti di interesse
ciclabile già esistente sul tratto pioltellese. 

Segrate (Corea) Prosecuzione su Segrate della pista ciclabile di via 
Dante alla “Corea”

Segrate

Segrate (Malaspina) Nuova pista ciclopedonale lungo il controviale della 
Rivoltana, fino al confine con Segrate: corrisponde 
all’ultimo tratto dell’Asse Ciclopedonale Urbano [5.2]

Liceo
San  Felice,  Parco  della
Besozza

Rodano Completamento dei tratti già esistenti tra via Anselmi 
e la zona industriale di Rodano

Stazione ferroviaria 
Pioltello, zona produttiva
di Rodano, Polo chimico,
Zona produttiva di 
Seggiano, Zona sportiva 
via Piemonte

Peschiera Borromeo Percorso naturalistico già esistente [5.4] Peschiera Borromeo

5.6. Servizi alla ciclabilità presso la Stazione Ferroviaria
Oltre  agli  spostamenti  interni  alla  città  e  verso  le  città  limitrofe,  la  bicicletta  può  contribuire  al
raggiungimento dei luoghi di studio e lavoro anche a distanze superiori, se il suo utilizzo è integrato con il
trasporto pubblico locale.
Per incentivare questo utilizzo della bicicletta, oltre ai percorsi protetti  si  prevede la realizzazione di un
parcheggio  custodito  per  biciclette  in  prossimità  della  Stazione  di  Pioltello  –  Limito,  eventualmente
integrato con ciclofficina, ad esempio riusando allo scopo la vecchia stazione. 

5.7. Stalli per la sosta ciclabile breve
Si  prevede  l’installazione  di  stalli  per  biciclette  presso  i  principali  punti  di  interesse  della  città,  con  la
graduale  sostituzione  delle  diverse  tipologie  di  stalli  oggi  presenti  sul  territorio  con  un  modello
standardizzato ad arco, che faciliti l’aggancio del telaio (e non solo delle ruote) da parte di tutti gli utenti,
compresi gli anziani.

5.8. Spromiscuamenti 
Per  aumentare  la  sicurezza  sia  dei  ciclisti  sia  dei  pedoni,  si  prevede  di  verificare  in  fase  di  progetto
realizzativo lo spromiscuamento delle piste ciclabili dai marciapiedi.

5.9. Segnaletica e mappa ciclabili 
Per incentivare il  corretto utilizzo della rete da parte di ciclisti  occasionali  o non residenti a Pioltello, si
prevede di  dotare il  sistema ciclabile  di  una segnaletica che orienti  il  ciclista verso i  principali  punti  di
interesse della città, verso le altre città e verso i percorsi naturalistici, ad esempio adottando la metafora
della “ciclopolitana”, e la creazione della mappa digitale della rete e dei suoi servizi, da diffondere via app e
Google Maps.
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5.10. Piantumazione ed illuminazione delle piste ciclabili
Si  intende  rivedere  la  tipologia  di  piantumazione  lungo  le  piste  ciclopedonali,  per  ridurre  il  rischio  di
alterazione del fondo provocato dalla radici, che ne riduce l’usabilità parte dei disabili motori.
Nella  revisione  della  Pubblica  Illuminazione,  si  intende  valutare  adeguatamente  anche  le  necessità  di
illuminazione delle vie ciclabili.
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6. Trasporto Pubblico

6.1. Centralità della Stazione ferroviaria 
La Stazione Ferroviaria di Pioltello – Limito è scelta come centro di convergenza del trasporto pubblico
locale (TPL) e degli altri sistemi di mobilità.  
E’ prioritario salvaguardare e, se possibile, incrementare le corse da e verso la Stazione di Pioltello, con
priorità alle corse suburbane di collegamento con Milano, contro le ipotesi di riduzione dei servizi [3.4]

6.2. Scambio treno – bus 
Per facilitare l’integrazione tra le  linee bus che servono il  territorio  comunale ed il  servizio  ferroviario,
rafforzando così il ruolo della stazione di Pioltello a servizio della Martesana, si prevede la realizzazione in
prossimità della Stazione di una zona di scambio treno – bus, attraverso un accordo con Regione per il riuso
dell’ex parcheggio Sisas lungo via Monza – Toti, dopo la sua esclusione dal perimetro del SIN Pioltello –
Rodano, già richiesta da Regione al Ministero dell’Ambiente.

6.3. Scambio treno - bicicletta
La Stazione è polo attrattore anche per il sistema ciclopedonale. La realizzazione del parcheggio custodito e
della  ciclofficina [5.6] incrementeranno l’integrazione tra l’uso della bicicletta (privata o condivisa) ed il
treno. 

6.4. Scambio treno - auto
La Stazione di Pioltello è uno dei nodi del TPL di ferro con la maggiore disponibilità di parcheggi gratuiti. La
scelta  dell’Amministrazione  Comunale  di  non  far  pagare  il  parcheggio  è  coerente  con  l’obiettivo  di
incentivare l’utilizzo del mezzo pubblico, evitando all’utente un ulteriore “biglietto”. 
Si prevede di incrementare la buona dotazione di parcheggi con il nuovo parcheggio ex Sisas [6.2] e con la
creazione di un ulteriore parcheggio su un’area già acquisita.
E’  stata  rivista  la  segnaletica  di  orientamento  alle  diverse  tipologie  di  parcheggi  disponibili  nella  zona
(parcheggi  di lunga sosta, sosta diurna, a tempo per l’attesa dei  viaggiatori)  sia  a nord che a sud della
ferrovia.
Futuri servizi di car sharing saranno attestati in prossimità della Stazione.

6.5. Revisione linee bus
La revisione del TPL su gomma è stato oggetto dell’intenso lavoro di confronto con l’Agenzia di bacino in
vista del nuovo Programma, la cui attuazione operativa è prevista entro il 2020 [3.5] e che rappresenta per
la nostra città un significativo miglioramento del servizio.
Le principali novità apportate dal Programma riguardanti Pioltello sono le seguenti:
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Z402 Cernusco – Pioltello

La linea Z402 vene trasformata in una “circolare” ad alta frequenza (una corsa ogni sei minuti negli orari di
punta, ogni 15 negli orari di morbida) di collegamento tra la stazione ferroviaria di Pioltello e la stazione
metropolitana di Cernusco S/N, principali snodi locali del TPL.
Il percorso è limitato tra i due percorsi ferroviari, salvo le corse scolastiche che continueranno a raggiungere
l’ITSOS a nord ed il liceo Machiavelli a sud.
Il mancato servizio del quartiere di Limito è compensato dalla nuova linea 973.
Il percorso nel quartiere Satellite dovrà essere parzialmente rivisto per tener conto di alcune modifiche della
viabilità.

973 Limito – Linate (ex San Felice  - Linate)
La 973 è il prolungamento della precedente 73 con capolinea alla stazione ferroviaria lato Limito.
Poiché nel 2019 è prevista l’apertura della fermata MM4 nell’aeroporto, questa linea consente agli abitanti
di Limito di raggiungere il centro di Milano (es. San Babila) con un solo cambio, oltre che di poter accedere
all’aeroporto.

Z409 Rodano – Limito – Malaspina (ex Rodano – Linate)
La  linea  Z409  diviene  una  linea  a  servizio  degli  abitati  lungo la  Rivoltana,  servendo  Rodano,  Limito  e
Malaspina. Nel tratto da San Felice a Linate è sostituita dalla nuova 973.
Per la prima volta, quindi, anche il quartiere di Malaspina viene servito da una linea TPL non sperimentale.
Per rafforzare il servizio al quartiere è stato chiesto anche di prevedere alcune corse “barrate” della 973.

Linea 926 Pioltello – Milano
La linea 926 è confermata dal Programma come una delle poche linee radiali su gomma verso Milano, con
capolinea a Lambrate anziché piazza Aspromonte.
Anche  il  percorso  della  926  nel  quartiere  dovrà  essere  parzialmente  rivisto  per  tener  conto  di  alcune
modifiche della viabilità.

Linea Z401 Melzo – Vignate – Pioltello - Cernusco
La linea Z401 prevede un nuovo percorso, più interno all’abitato di Pioltello, che potrà aumentarne l’utilizzo
da parte dei nostri cittadini come rafforzamento della Z401 e per raggiungere la nuova destinazione ITSOS. 

6.6. Biglietto unico
L’Agenzia di bacino ha annunciato l’avvio nel 2019 del nuovo sistema STIBM di tariffazione del TPL, con
l’introduzione del “biglietto unico” per bus, metro, tram e corse ferroviarie suburbane, eliminando così uno
degli ostacoli all’uso flessibile del trasporto pubblico e con una riduzione dei costi per abbonamenti.
 

6.7. Accesso al TPL da parte dei disabili
L’intero sistema del TPL deve essere accessibile ai disabili motori e sensoriali. Se la Stazione ferroviaria è
stata attrezzata a questo scopo con la sistemazione degli ascensori di accesso ai binari, è stato richiesto
all’Agenzia di garantire l’accessibilità dei bus di linea. Da verificare l’accessibilità di tutte le fermate cittadine.
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6.8. Spazi di fermata dei bus
Si intende rivedere con l’Agenzia TPL gli spazi di fermata dei bus, con soluzioni che inibiscano il parcheggio
abusivo di  mezzi  privati,  ad esempio creando penisole  sporgenti  rispetto al  marciapiede al  posto delle
rientranze di carico / scarico delle persone.
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7. Mobilità condivisa

7.1. Pedibus 
Si intende promuovere la ripartenza del servizio Pedibus e la sua estensione a tutti  i  plessi scolastici  di
scuola  materna  ed  elementare,  come  strumento  efficace  per  la  sicurezza  dei  ragazzi,  di  educazione
ambientale e di riduzione del traffico intorno alle scuole. 

7.2. Bike sharing
Il bike sharing si configura come un servizio complementare al trasporto pubblico a coprire l’ultimo tratto
tra fermata TPL e destinazione finale dell’utente. 
Preso atto della scarsa attrattività e dei costi crescenti dell’attuale sistema di bike sharing a stallo fisso, che
ha visto nel 2016 l’uscita di uno dei tre Comuni consorziati  e la conseguente cessazione del servizio a fine
2018 e preso atto del fallimento del tentativo di Città Metropolitana per l’estensione del servizio di bike
sharing “a flusso libero” a tutti i Comuni della ex provincia, si intende verificare la possibilità di riprendere
questa ipotesi con un contesto più limitato ed utile coi Comuni limitrofi e di progettare la possibilità di un
servizio di prestito biciclette presso la costituenda ciclofficina alla Stazione [6.3], a servizio dei pendolari.

7.3. Car pooling e car sharing
Per  ridurre  il  numero  di  veicoli  circolanti  dando  seguito  all’Obiettivo  Strategico  07.05,  si  intende
promuovere,  attraverso convenzioni  con aziende del  settore  ed accordi  sovracomunali,  i  servizi  di  “car
pooling”  (uso  condiviso  di  un  veicolo  privato  tra  più  persone,  senza  finalità  di  lucro  e  con  eventuale
condivisione  dei  costi  del  percorso  comune)  e  quelli  di  “car  sharing”  (autonoleggio  a  tempo  di
un’automobile di proprietà di terze parti).

7.4. Trazione elettrica
Per ridurre le emissioni all’interno della città e contribuire al contenimento del riscaldamento globale con
l’utilizzo di fonti  energetiche differenti  dagli  idrocarburi,  si  intende promuovere la  trazione elettrica dei
veicoli attraverso l’adempimento delle previsioni normative relative alla installazione di colonne di ricarica
elettrica nei nuovi insediamenti residenziali e non residenziali e la sottoscrizione di convenzioni con aziende
del settore e di accordi sovracomunali per l’installazione di colonne su strada.
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8. Mobilità privata

8.1. La “Circonvallazione di Pioltello”
L’interramento della Cassanese, obiettivo perseguito dalle Amministrazioni Comunali di Pioltello per oltre
vent’anni  e  concretamente  realizzato  dall’intervento  BreBeMi,  il  potenziamento  della  Rivoltana  e  lo
spostamento della Pobbiano Cavenago hanno modificato radicalmente i flussi di traffico nella città.
Con la realizzazione della viabilità speciale [3.2], si completerà la “Circonvallazione di Pioltello” come opera
viabilistica che circonda e protegge dal traffico di attraversamento i quartieri di Pioltello, Seggiano e Limito:

Tratto Formato da Ingresso / uscita
Nord Padana Superiore (tratto da via 

S.Francesco a via Torino)
Rotonda tra Padana Superiore e via S. Francesco

Est Nuova Pobbiano Cavenago (tratto 
da Padana Superiore a Rivoltana)

Svincolo per Pioltello su Cassanese (vicino al cimitero).
Rotonda su Pobbiano Cavenago per Seggiano 
Rotonda su Pobbiano Cavenago per Limito

Sud Rivoltana (tratto dalla Pobbiano 
Cavenago a Malaspina)

Svincolo per Limito su Rivoltana
Svincolo per Malaspina su Rivoltana

Ovest Nuova viabilità speciale [3.2] Svincolo su Cassanese
Svincolo su viabilità speciale e peduncolo via Pordenone

I tratti Nord, Est e Sud sono già realizzati, mentre il tratto Ovest è previsto che sia realizzato prima della
apertura del nuovo centro commerciale di Segrate (2020).
L’anello  presenta  una  interruzione  tra  il  tratto  Sud  ed  il  tratto  Ovest  per  la  presenza  della  ferrovia.
L’opportunità  e  la  fattibilità  tecnico  –  economica  di  un  eventuale  attraversamento  sopra  la  ferrovia  di
collegamento dei tratti Sud e Ovest, da realizzarsi come prosecuzione della via Pordenone, dovrà essere
valutata alla luce dei necessari approfondimenti sui flussi derivanti dalla possibile estensione di “Milano
Smistamento” [3.3] e centro commerciale di Segrate.

8.2. Interventi sulla viabilità di Pioltello Vecchia e Pioltello Nuova

Nuovo sistema di percorsi nord – sud 
La  creazione  dell’Asse  Ciclopedonale  Urbano [5.2]  comporta  la  revisione  della  viabilità  dei  quartieri  di
Pioltello Vecchia e Pioltello Nuova, per far spazio di nuove piste ciclopedonali su via Mantegna, via Roma, e
via don Carrera. 
La presenza di  numerose traverse (vie Parri,  Tiziano, Giorgione,  Veronese, Tintoretto,  Uccello,  Angelico,
Perugino, Carpaccio, Botticelli, Sanzio) tra via Mantegna e via Roma consente infatti di realizzare un sistema
basato su un senso unico verso nord lungo via Mantegna ed un senso unico verso sud lungo via Roma, senza
allungamenti significativi dei percorsi medi.
Oltre a consentire la realizzazione dell’Asse Ciclopedonale Urbano, la revisione della viabilità permette di
distribuire il traffico nord – sud, oggi principalmente concentrato sull’asse don Carrera - Sauro - Mantegna,
utilizzando vie di buon calibro oggi poco utilizzate, tra cui via Mozart, via Brunetti e via Cattaneo. 
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La nuova viabilità abbraccia i quartieri di Pioltello Vecchia e Pioltello Nuova dalla Padana Superiore a via
Cattaneo inglobando il nuovo Parco dei Bambini di Chernobyl nell’abitato.
La seguente ipotesi realizzativa tiene conto anche di molte osservazioni emerse nel percorso partecipativo e
viene presentato partendo da via don Carrera e ritornandovi, dopo aver dimostrato la raggiungibilità di tutte
le vie della città a nord del Municipio.
Partendo da via Carrera, il nuovo sistema prevede in questa via il senso unico verso nord a partire da via
Cirene, per consentire la realizzazione della ciclabile di collegamento tra oratorio e centro storico. Il ritorno
verso sud non più consentito in questo tratto di via è realizzato dal prolungamento (già previsto nel vigente
programma delle opere pubbliche) di via Morvillo a congiungersi con via Mozart tramite una rotatoria su via
Milano: questo prolungamento agevola anche l’accesso alla Caserma in vista dell’arrivo della Compagnia dei
Carabineri e la nuova rotonda migliora la sicurezza dell’attraversamento pedonale di via Milano, oggi messa
a rischio dall’imbocco diretto di via Mozart. Resta a doppio senso il tratto di via don Carrera da via Cirene
verso sud.
Attraversata la via Milano, la prosecuzione del senso unico verso nord su via Sauro e nel primo tratto di via
Mantegna fino a via Sanzio appare oggi di complessa implementazione per il transito a doppio senso del
TPL. La realizzazione del senso unico verso nord su via Mantegna da via Sanzio alla Padana Superiore non
presenta invece particolari difficoltà e risolve diversi problemi viabilistici, tra cui il restringimento tra via
Botticelli e via Perugino. I ritorni verso sud sono garantiti dalle numerose vie di collegamento trasversale
con via Roma. 
Partendo  da  via  Parri  in  direzione  sud,  il  percorso  prevede  il  senso  unico  lungo  via  Roma  fino  a  via
Amendola, dove il percorso prosegue lungo via Amendola - via S. Francesco – Via Milano – via Brunetti – Via
Cattaneo a chiudersi  su via don Carrera,  che resta a doppio senso fino a, senza modifiche alla viabilità
odierna. Attraverso via Cattaneo, il circuito si chiude su via Carrera. Questo percorso consente di accedere
all’abitato a ovest di via Mantegna.
Per chi invece è diretto verso sud ma intende portarsi a est di via Mantegna, il percorso da via Roma devia
su via Perugino - via Tiepolo - via Cimarosa - via Mozart – via Milano – Via Morvillo, richiudendosi su via
Carrera. Questo percorso richiede l’inversione degli  attuali  sensi  unici  di via Bellini  e via Cimarosa (utili
anche alla revisione del TPL nel Satellite), suggerisce il senso unico in via Perugino (aumentando la sicurezza
davanti alla chiesa) e sfrutta l’ampio calibro di via Mozart.
Occorrerà attuare forme di limitazione del traffico lungo il percorso Parri – Roma – Erodoto – S.Francesco,
per evitare che sia utilizzato al mattino come alternativa alla Padana Superiore. 
Su  via  Moro  (terzo  asse  nord  sud,  oltre  via  Mantegna  e  via  Roma)  non  si  prevedono  variazioni  di
percorrenza, ma la realizzazione di un percorso ciclopedonale di collegamento con il nuovo parco ex Rotolito
e la messa in sicurezza dell’incrocio con via Amendola.

Nuova viabilità a servizio del Centro Storico di Pioltello
A servizio del Centro Storico di Pioltello, si prevedono interventi che riducano la pericolosità di alcuni punti
critici, senza intaccare la raggiungibilità del Centro e delle sue attività commerciali. 
L’ipotesi realizzativa conferma il senso unico introdotto nel 2018 nel tratto di via Milano da via De Gasperi a
piazza Giovanni XXII in direzione est, che mette in sicurezza gli esercizi commerciali e aumenta la sicurezza
dell’attraversamento a servizio della scuola. Il ritorno è garantito dalla via Brunetti, già prevista allo scopo
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nel PGT. Ciò è anche propedeutico alla revisione della Piazza Giovanni XXIII, prevista dall’Obiettivo Strategico
05.07.
Per eliminare il pericolo costituito dalla curva a gomito di via Roma si prevede l’introduzione del senso unico
in  via  Roma  subito  dopo  l’ingresso  del  parcheggio  davanti  al  cimitero,  in  via  Martiri  della  Libertà  ed
eventualmente in via Marconi (per consentire lo spromiscuamento della ciclabile dal marciapiede, che corre
in prossimità dell’uscita pedonale delle case). In sede progettuale si  valuterà il  senso di percorrenza del
circuito (da o verso il cimitero).

8.3. Interventi sulla viabilità di Seggiano

Polo Sanitario 
Si prevede la messa in sicurezza e la facilitazione dell’accesso al Polo Sanitario con il ridisegno della rotonda
di accesso su via S. Francesco. In funzione dello sviluppo futuro dell’area prospiciente il Polo Sanitario e
dedicata nel PGT ad ulteriori servizi per la comunità, si potrà prevedere la necessità di un accesso viario
anche dalla via D’Annunzio.

Percorsi nord sud e accesso alla Stazione 
Per il  completamento della ciclopedonale lungo via D’Annunzio, si  prevede la trasformazione di uno dei
marciapiedi in pista ciclopedonale tra via Spoleto e via Brasile, mantenendo la via a doppio senso.
Si prevede in via Da Vinci il prolungamento del senso unico verso nord da via don Amati a via Alessandrini (o
via Tobagi) e la sistemazione del senso unico complementare verso sud lungo via Galilei in raccordo coi sensi
unici di via Firenze – Galvani – Vignola. Da approfondire in sede progettuale la possibilità di mettere a senso
unico via Canova tra l’incrocio Canova – Donatello e via San Francesco, per risolvere i problemi posti dalla
strettoia.

Quadranti a senso unico
Per risolvere problemi di circolazione dovuti al piccolo calibro di molte vie di Seggiano, rendere più sicuri
alcuni  innesti  con  la  viabilità  generale  del  quartiere  ed  eventualmente  recuperare  spazi  per  ulteriori
parcheggi, si prevede la costituzione di alcuni quadranti formati da insiemi di vie, poste tutte a senso unico:

 vie Sansovino – Pollaiolo – Della Quercia – Donatello (e piccole vie afferenti)
 vie Piemonte – Venezia – Torino – Genova
 vie Ande, Venezuela – Bolivia – Panama

8.4. Interventi sulla viabilità di Limito

Sottopasso di via don Amati – Via Lombardia
Il sottopasso è a servizio del collegamento interno tra i quartieri di Seggiano e Limito. Si prevede quindi
rivedere la regolamentazione normativa e tecnica del sottopasso, per evitare che sia utilizzato per il traffico
di attraversamento della città, ed in particolare da parte del trasporto merci.
Si prevede inoltre di mettere in sicurezza l’uscita su Limito sia per i  veicoli  sia per i  ciclisti,  ad esempio
rialzando l’incrocio con via Lombardia o con rotatoria dotata di rialzi ciclopedonali.
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Quadranti a senso unico
Si prevedono:

 il senso unico di via Liguria e via Siracusa, con ingresso da via Siracusa e uscita da via Palermo
 un quadrante di sensi unici da sud verso nord lungo via Trento, Toscana, mantenendo via Romagna

a doppio unico e via Piave a senso unico verso sud da via Romagna a via Dante.

Percorsi est – ovest 
Si prevedono:

 il senso unico lungo via Cantamessa, salvo il primo tratto da via Deledda per consentire l’accesso ai
primi capannoni della via, per recuperare lo spazio per un camminamento pedonale protetto;

 la revisione dell’incrocio Cantamessa – Deledda, per migliorare la sicurezza;
 la possibile creazione di un nuovo passaggio pedonale di collegamento diretto tra via De André e via

Dante.
L’ipotesi di interventi sulle regole di percorrenza dell’ultimo tratto di via Dante in prossimità di Segrate
(“Corea”)  per  ottemperare  alle  esigenze  dei  residenti  della  via,  delle  aziende  di  trasporto  e  di  istanze
espresse dai residenti di Malaspina richiedono uno specifico approfondimento tecnico – progettuale.

Attraversamento verso il cimitero
Si prevede la valutazione in sede di PGT e in collaborazione con Città Metropolitana della deviazione della
SP121 verso est, per eliminare la necessità di attraversare la provinciale per recarsi al cimitero.

8.5. Le nuove piazze
In accordo con l’Obiettivo Strategico 05.07, le modifiche alla viabilità sono propedeutiche alla creazione
delle due nuove piazze: 

Piazza Giovanni XXIII 
Ampliamento della attuale piazza Giovanni XXIII ad includere il parchetto degli Alpini, con l’innalzamento del
tratto stradale. Il nuovo sistema di viabilità a servizio del Centro Storico [8.2] favorisce questa previsione,
riducendo l’attraversamento nella piazza. 

Piazza della nuova Chiesa di Seggiano
Si prevede il  ridisegno dell’incrocio davanti alla Chiesa per estendere o valorizzare l’attuale sagrato e la
regolazione del traffico lungo via del Santuario, utilizzando il quadrato via Brasile, via D’Annunzio – Via alla
Stazione – via Monza e valutando in sede progettuale l’eventuale formazione di un anello a senso unico.

8.6. ZTL
Si conferma l’attuale regolazione ZTL nei centri storici di Pioltello Vecchia e Limito.
Si  prevede la variazione di orario di attivazione del  varco di  via Dante al  sabato mattina per agevolare
l’uscita dei residenti di via Dante abitanti tra via Piave e via Puglie in presenza del mercato in via Puglie.
E’ allo studio l’istituzione di una ZTL in piazza Garibaldi, per eliminare il fenomeno del parcheggio abusivo di
auto nella piazza.
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9. Trasporto merci

Il  sistema  di  trasporto  merci  cittadino  deve  garantire  la  circolazione  delle  merci  prodotte  in  città  o
necessarie alle imprese ed esercizi commerciali, con la definizione di percorsi predefiniti che salvaguardino
la sicurezza e la tranquillità dei residenti. 

9.1. Revisione dei percorsi
Con il completamento della “Circonvallazione” [8.1] e la chiusura della attuale rotonda di via Grandi sulla
Cassanese, si prevede che la zona produttiva ovest di Seggiano abbia come punto di accesso primario il
nuovo svincolo  sulla viabilità speciale attraverso il peduncolo di collegamento con via Pordenone e, come
punto di accesso secondario, l’incrocio via S. Francesco - via Bergamo, con l’inibizione del trasporto merci
lungo il restante tratto in Seggiano della via S. Francesco.
Questa nuova viabilità e le recenti modifiche apportate al PGT rafforzano per la via San Francesco il ruolo di
confine tra la zona residenziale e la zona produttiva.
Si intende approfondire in fase progettuale la possibilità di prolungare via Genova fino alla via Caduti del
Lavoro per eliminare la necessità del trasporto merci di imboccare via Venezia e forme di controllo più
efficaci per inibire il transito di mezzi pesanti su via Rugacesio e nel sottopasso di via don Amati.

9.2. Informativa su percorsi ammessi e parcheggi
Poiché non tutti i sistemi di navigazione GPS utilizzati dai trasportatori evidenziano i percorsi ammessi in
città, si prevede di realizzare una apposita pubblicazione digitale, da diffondere attraverso le associazioni di
categoria e le imprese servite e la revisione della segnaletica di preavviso.
Con strumenti analoghi, si intende evidenziare i parcheggi riservati, per ridurre il fenomeno dell’abuso dei
parcheggi auto da parte dei camion.

9.3. Zone di attesa
Si  prevede  di  attuare  una  verifica  con  le  principali  aziende  che  hanno  attività  di  logistica  per  evitare
l’ingombro della viabilità circostante da parte dei mezzi in attesa di accedere ai magazzini (ad esempio sulla
rotonda di via Giambologna – Pordenone – Rugacesio e all’ingresso del magazzino ex Roberts in via Dante).
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10. Sistema della sosta

10.1. Sosta per le persone con disabilità motorie
Si prevede di verificare i percorsi pedonali che portano dai parcheggi riservati alle persone con disabilità
motorie verso i servizi pubblici e privati, per garantirne la raggiungibilità in autonomia 
Per facilitare la fruizione del sistema della sosta riservata alla disabilità motoria si prevede inoltre:

 la pubblicazione di una mappa digitale dei parcheggi riservati, da diffondere tramite app. 
 nei futuri progetti di smart city, saranno valutati i sistemi (basati su tecnologie IOT) che consentano

di conoscere in tempo reale la disponibilità di parcheggi riservati liberi
 l’esposizione, in prossimità dei parcheggi riservati, del numero telefonico della Polizia Locale per

facilitare la segnalazione di eventuali abusi
 la revisione delle procedure di ritiro dei pass al decesso dell’avente diritto e della concessione di

posti nominali.

10.2. Sosta breve
Per la regolamentazione della sosta breve, al fine di favorire il commercio locale, l’accesso ai servizi pubblici
e privati e nel contempo soddisfare le esigenze di carico / scarico ed accompagnamento dei residenti, in
prossimità di gruppi di esercizi commerciali e delle sedi dei servizi, si prevede il passaggio a sosta regolata
con  disco orario a due ore.
Il disco orario a due ore consente anche di evitare l’occupazione permanente di stalli da parte dei lavoratori
di aziende sprovviste di adeguati spazi per i  propri dipendenti, come ad esempio in via Masaccio e nel
quadrante di via Sansovino.
Si prevede di regolamentare lo spazio di fronte al Catasto in via Dante a parcheggio riservato a disabili e
carico / scarico.
Non si prevedono sistemi di sosta a pagamento.

10.3. Sosta lunga
Attualmente  tutti  i  quartieri  della  città  sono  provvisti  di  parcheggi  per  la  sosta  lunga.  Si  prevede  di
completare la copertura di tutti questi parcheggi con il  sistema di videosorveglianza gestito dalla Polizia
Locale, al fine di aumentarne l’utilizzo per il parcheggio diurno e notturno.
Studi tecnici preliminari alla redazione del PGTU hanno evidenziato alcune criticità relative al parcheggio
auto a servizio della Stazione: per le azioni migliorative cfr [6.4]

10.4. Sosta del trasporto merci 
Cf [9.2]
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